
西安亚联航空科技有限公司工人正在组装无人机。
本报记者 马昭 摄

11月20日，在西安航天通用机场内，一架架无人机在学员的操控下腾空而起。 本报记者 马昭 摄

11月 20日，在西安航天通用
机场内，一架架无人机在学员的操
控下腾空而起，定点悬停、水平8字
飞行、空中旋转等动作一气呵成。

在低空经济火热的当下，无
人机飞手正在成为一个热门的新
兴职业，并由此引发无人机飞行
执照培训考试热潮。

“我大学学的就是无人机应
用专业，毕业后从事的也是无人
机相关领域的工作。”西安天鸽无
人机技术服务有限公司飞行教员
李会民介绍，“掌握了这门技能，
有利于提升自己的综合竞争力。”

“岗位需求量增大了。”这是
李会民直观的感受，“上大学的时
候，老师带我们去新疆观摩，当时
无人机飞手很少，招不到人，现在
这个行业越来越火了。”在他看
来，这是好事，可以让更多的人学
习这项技能。

20岁出头的高翔是学员之一，
他“备战”的科目是垂起固定翼无
人机。“我已经拿到了多旋翼机型
的照，这次想再考一个固定翼的，
未来无论是从事植保、巡检还是测
绘，都能增加自己的竞争力。”

训练现场，除了像高翔这样

的年轻面孔，也不乏一些中年考
生，李一潘就是其中之一，他从青
海专程赶来，希望能在这里考取
无人机飞手证照，并进行相关业
务考察。

“我们公司以前是做建筑的，
现在看中了无人机在测绘领域的
潜力。”他告诉记者，“根据项目大
小，以往找第三方的话，测绘费
用在 3000元—30000元不等。如
果能通过考试，回去之后既可以
将企业转型为无人机驾校，培
训新人，也能自己接单做测绘，
一举两得。”

无人机飞手成热门新兴职业

从昔日仅有一条 200米跑
道，到如今拥有标准化机库、航
管楼、办公楼等完善配套，并配
备尖端通信导航设备与专业技
术人员，满足多元通用航空需
求的综合性机场，西安航天通
用机场的变迁，正是西安低空
经济蓬勃发展的生动注释。

“我们不仅仅是做一个机
场，更是要做一个平台，一个能
够吸引并整合通航产业链上下
游企业的平台。”西安航天通用
机场管理有限公司总经理贾敦
说，“通过航天机场，将整个通
航产业链和低空经济企业聚集
起来，共同推动行业的发展。”

贾敦介绍，目前机场内的
无人机培训企业已经接近饱和
状态，这不仅反映了低空经济
的蓬勃发展，也凸显了市场对
于专业无人机人才的需求。为
了培养更多高素质的无人机飞
手，机场不仅提供无人机驾驶
培训，还积极引进研发企业和

应用企业，为学员提供更为广
阔的就业渠道。

不久前，就有 10名天鸽的
学员在推荐下，成功进入应急
管理部门，投身于应急保障工
作，这被视为未来发展的一个
重要方向。

“我们现在有 20多架无人
机，其中中型无人机占了一半，
能承载 60—70人的培训规模。
无论是规模还是数量，在西部
地区都属于前列。”何耀华告诉
记者，下一步，将深化细分领域
培训，强化学员在数据采集、处
理及应用等方面的技能，提升
其在市场上的竞争力。

西安航天通用机场的辐射
效应远不止于园区本身。通过
实行会员制，机场成功将西安的
航空爱好者们聚集，为他们提供
合法、规范的飞行天地，为低空
经济的健康发展注入了强劲动
力，而且形成了产业链上的良性
互动与协同发展。

打造通航产业链助力低空经济发展

“陕西一共4个民用无人机操
控员执照考试点，我们这里就是
02号考点。”西安天鸽无人机技术
服务有限公司刘佩介绍，目前无
人机飞手培训的周期为25天。

无人机执照等级分为视距内
驾驶员、超视距驾驶员和教员证3
种类型。同时，根据不同的颁发
单位分为CAAC、AOPA、UTC等多
个版本。其中，由中国民用航空
局飞行标准司颁发的CAAC执照
具有较高的含金量和认可度，也
是大部分考生最青睐的执照。

记者了解到，CAAC执照体系

建设和管理由中国民航局负责，
考试分为理论和实操两部分，理
论中包含民航法规、航空气象、无
人机概述等内容，实操分为悬停、
定点降落、8字飞行等项目。

根据数据统计，截至2024年6
月，全国实名登记的无人机已达
187.5万架，无人机驾驶员执照发
放数量也超过了 22.5万本。下半
年，这些数字还在不断增长，可见
想成为飞手的人不在少数。

西安天鸽无人机技术服务有
限公司总经理何耀华透露，去年
他们培训无人机飞手200余人，而

今年，截至目前，人数已经超过
400人，其中不乏甘肃、山西、内蒙
古、青海等地的学员。

扎堆考证背后，是政策、就业
需求和市场环境等多重因素共同
推动。

记者在招聘网站进行搜索，以
“无人机电力巡检项目管理”岗为
例，试用期薪酬为8000元—10000
元，转正后岗位工资 10000元—
12000元，其中岗位职责明确负责
协调无人机飞行任务计划、人员调
度、设备维护与检查等准备工作，
确保无人机始终处于适航状态。

多重因素推动飞手扎堆考证

在无人机飞手培训领域，培
训机扮演着“空中教练”的角色。
位于西安市灞桥区狄寨南路的西
安亚联航空科技有限公司，正是
不少“空中教练”的诞生地。

采访当天，记者走进公司负
一层，便看见十余名工人正在组
装无人机。“这批飞机这两天就要
发往安徽，一共 45架，都是教练
机。”西安亚联航空科技有限公司
负责人杨浪介绍。

这是一家成立于2017年的高
新技术企业，主营无人机研发、生
产、销售及服务。“我们的第一款
飞机是在 2020年推出的，那时候
无人机培训市场还处于起步阶

段。”杨浪回忆道。
从最初的年销量 20余架，到

2021年的 100多架，再到 2022年
的 300余架，直至去年的 600架，
这家公司的成长轨迹也见证了国
内无人机培训市场的蓬勃兴起。

“今年截至目前，培训无人机销量
已突破1500架，产品远销四川、江
苏、北京等地，占据全国培训无人
机的半壁江山。”杨浪说。

在组装生产线上，工人们熟
练地安装着无人机的各个部件，
每一架都经过严格的质量控制。
杨浪介绍，公司产品涵盖六旋翼、
八旋翼培训无人机以及针对行业
应用的多种型号，且大型无人机

的组装效率极高，一名工人一天
即可完成一架。

此外，相较于早期产品，如今
的培训无人机在稳定性、防水性
和续航能力上均有显著提升，续
航时间已增至 25至 30分钟，充分
满足了培训和应用需求。如今，
公司几乎每天都要发出十几到二
十架无人机，年产值预计将突破
1800万元。

在深耕国内培训市场的同
时，杨浪也将目光投向了海外：

“我们正积极与马来西亚客商对
接，力求在起飞重量、发动机功率
等方面满足对方需求，以推动产
品出口。”

一名工人一天即可组装一架培训机

“低空经济涵盖了飞行器
设计制造研发、政策法规配套
服务、应用场景开发以及金融
维护服务等多个方面，每一个
环节都蕴含着巨大的经济潜
力。”陕西省航空学会秘书长、
中国航空学会西安站站长钟诚
文接受记者采访时表示。

“从最开始的原材料研发到
生产制造、试验交付、培训服务，
再到空管政策管理、金融保障，最
后到各种应用场景，每一个环节
都紧密相连，共同拉动了整个产
业链的发展。”钟诚文说，“未来低
空经济将成为一个万亿级甚至
十万亿量级的新型经济形态。”

钟诚文指出，随着科技的
进步和社会的进步，人类交通
方式将从平面的二维形态向立
体的三维形态过渡，这将是一
个崭新的时代。在这个过程
中，中国有望成为全球首个实
现智能化立体交通的国家。而

陕西作为航空产业的重要基
地，必须抓住这一历史机遇。

“陕西省在飞行器研发、设
计、制造，特别是制造领域有着
深厚的底蕴和优势。”钟诚文表
示，“我们应抢抓机遇，加强人
才培养，建立相应的政策制度
和法规体系，同时打造符合陕
西特色的应用场景，以真实需
求来拉动产业链的发展。”

作为旅游大省，陕西在低
空经济领域有着独特的应用场
景。钟诚文建议，可以利用低
空交通解决旅游高峰期的人员
聚集问题，形成独特的产业
链。“低空经济的未来是光明
的，陕西省在此领域有着巨大
的潜力和机遇。”他表示，“我们
将积极推动相关政策的制定和
实施，加强人才培养和技术创
新，为陕西省乃至全国的低空
经济发展贡献力量。”

本报记者石喻涵

创新应用场景为低空经济注入新活力

随着“打飞的”、城市巡检、农业植保等应用场景持续上新，低空经济
发展越来越受到关注。

从“空中飞”到“落地用”

陕西低空经济蓄势腾飞
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